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Betriebsanleitung Heizerbefestigung mit

Brennstoffsystem Fehlersuchschema

Typische Einbaulésungen Brennerservice
Einbau - Luftschlduche Elektrische Schaltung

Heizerbefestigung mit Ersatzteilliste
Schornstein 1853
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TECHNISCHE DATEN

Betriabspannung
Stromverbrauch 0.65—1 A [B—12 W)
Heizleistung 1800 W (700—1800 W) J
Brennstoff reines Lichtpetroleum (Quafitet WW)
Brennstoffverbrauch ..., 0,1—021 I/h
Lifterleistung 70— 140 m*h
Lufttemperatursteigerung  + 35—40°C bei 100 mYh

+ 45—50°C bei 80 m%h

FUNKTION

® Der Heizer wird mit ainem neuartigen Verdamplungsbrenner
betrieben, der mit einem Glihwiderstandswendea! entziindet
wird, ® Eine singebaute Membranpumpe fdrdert den Brenn-
stoff in den Brenner. Uberflissiger Brennstoft wird durch einen
Rucklautschlauch in den Brennstoffbehilter rurickgeleitet, & Der
Brennluftiifter treibt Frischluft durch die &dussere Kanal des
Ahgasleitungsrohres zum Brenner, kihlt dabei das mittlere
Abgasrohr und den ganzen Rauchgasabzug und wird gleichzeitig
vorgewarmt. @ Dieser sogenannte balancierte Rauchgasabzug
ist unempfindiich gegen Wind und Sturm. & Das Hauptgebldse
saugt Frischluft durch die Offnung an der Stirnwand das Heizers
und treibt die Luft durch den Warmeaustauscher in die Heiss-
luftausgénge. @ Der Warmeaustauscher und ganze Rauchgas-
abzug sind aus rost- und sdurebestindigem Stahl gefertigt.
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BETRIEBSANLEITUNG
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ALLGEMEINES

Der WALLAS Bootsheizer arbeitet mit einem neuartigen Verdampfungshrenner, der sine
sehr reine vollstandige Verbrennung gewdhrieistet, und der gerduschios und mit kleinem
Stromverbrauch arbeitet. Dieser Verdamplungsbrenner ist jedoch anfillig gegen folgende
Arten ven fehlerhafter Bedienung, die sofort Betriebsstdrungen verursacht,

Unrichtiger Brennstoff: fehlerhatles, zu altes oder unreines Lichtpetroleum oder Mator-
petroleum, usw.

Falsche WVerlegung des Brennstoff-Ricklavfschlauchs oder  falsche Anordnung  des
Brennstoffbehéltars. 2

Brennstoffbehalter zu voll, so daf Tankentluftung geschlossen ist

Zu kurze Startversuche oder zu niedrige Batterie-Spannung.

Zu trithe Ausschaltung nach dem Start.

Ausschallung des Hauptstromschalters vor der erforderlichen Nachkihlung, oder
Startvarsuche mit geschlossenem Rauchgasabzugsstutzen, oder mit gedlfnaten Service-
Deckeln das Heizkérpers,

BRENNSTOFF

Reines Leuchipetroleum (Qualitit "WW'") — Anderer Brennstofl untersagt

START

LEISTUNGS-
REGELUNG

AUSSCHALTEN
BATTERIE-
HAUPTSCHALTER

UBERHITZUNGS-
SCHUTZSCHALTER

THERMOSTAT

KALTE
ENTLUFTUNG

HEISSLUFT
VERTEILUNG

SCHORNSTEIN 1853

"Burner” Schalter am Schaltkasten aul "ON" einschaltan

Leistungsregelungsdrehknopf mituhrs nach rechls auf "MAX"-Leistung drehen. (Leistung
darf nicht innerhalb der ersten 10 Minuten reduziert weardan)

Zindtaste "START" 60 sek. dricken

Die rote Lampe rechis soll innerhalb 4—5 Minuten aufleucten, zeigend, dass die
Verbrennung begonnan hat.

Schwache Warme wird in 5—10 minuten fihlbar, Valleffakt wird erst in 30 Minuten erraicht.

Wenn die rote Lampe nicht in 5 Minuten ziindel, — dann wieder Starttaste 60 sek, dricken.
(Start des Bootsmotors erleichtet den Start)

Die Heiz- und Lifterleistung kann mit dem Leistungsdrehknopf wunschgemdss geregelt
werden. {unter ersten 10 minuten auf max)

Miemals den Heizer innerhaib der ersten 10 Minuten nach dem Start ausschalten, auch
nicht bevor der Machkihl-Thermostat reagiert und das Gebldse eingeschaltet ist.

Batterie nie ausschalten, bevor Machkihl-Vorgang abgeschlossen ist (Stillstand  der
Geblass-Walze)

Roter Knopf unter HeiBluftausgang schaltet Brennstoffpumpe aus, wenn der Heifluttausgang
oder die Frischluftzutuhr behindert sind.

Eine Uberhitzung erfolgt normalerweise, wenn einer der zwei HeiBluftausgange mit der
Verteilerklappe ganz geschlossen ist, und der andere Ausgang Uber einen dber 3—4 m
langen Schlauch abblasen muf

Die Temperatur kann auch automatisch mit einem Kabinen-Thermostat (No 1810) geregelt
werden. Dieser Thermostat arbeitet so, dass der leistungsreduzierende Regelwiderstand
im Schaltkasten (berschaltet wird. Der Thermostat hat volle Wirkung nur bei Leistungs-
regler auf "MAX"-Stellung.

For kalte Entluftung wird der "VENTILATION™ Schalter "ON™ eingeschaltet, wobei die
grune Lampe aufleuchiet.

Die Luftstromverteilung zwischen den beiden Heissluftassgangen, kann durch die
Vartailerklappe geregelt werden.

Fiir Umstellung muss die Stellungsriegelung durch Ziehen / Driicken der Hebel gedtinet
werden

Der Schornstein 1853 kann wanrend langen Regens oder fortlaufender Wasserspritzung
Wasser einnehmen und muss dafir mit der Schutzhaube geschlossen werden, wenn der
Haizer nicht in Betrieb ist.

SCHWIERIGKEITEN
BEIM START

a) kontrollieren, dass

& Hauptstrom eingeschaltet ist,

e der Brennstoff nicht am Ende ist {lautstarkes Klopfen der Pumpa)

& dar Rauchgasstutzen nicht geschlossen st

® die Service-Deckel des Heizer-Korpers geschlossen sind

b) bei niedriger Batteriespannung wird der Start durch den Start des Bootsmotors
arleichtert

c) Fehlersuchschema beachten oder zu Rate zieghen.
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HCIZERPLACIERUNG

Der Heizer soll so placiert warden, dass er leicht zugénglich fir Service ist und am
ligbsten so gewendet dass Service durch Offnen des grisseren Hauptservicedfinungsdeckels
médglich ist. Brennerservice kann im Motfall durch die kleinere runde Serviceoffnung auf
anderer Seite durchgeflhrt werden,

BRENNSTOFFSYSTEM

Der Brennstofibehdlter und Brennstaffricklautschlauch missen so montiert werden, dass der
Uberfluss von dem Dochtbrenner immer snoshindert zu dem Behélter zuriickiliessen kann
(sizhe Einbauanw. — Brennstoftsystem),

Behdlter und Brennstoffniveau missen immer {auch unter Krangung) unter dem Haizer-
boden liegen.

Brennstoffricklaufschlauch muss gerade ohne Herabkrimmungen nach Behdlter abfallen.

Brennstolfbehditerluttung muss immer (auch bei Krangung) frei und lber Brennsteffniveau
bleiben.

LUFTLAUF DURCH DEMN
HEIZER SOLL NICHT
ZU VIEL ERDROSSELT
WERDEN

Die Begrenzungen in dem Schlaucharrangemang und den Schlauchldngen beachten (siehe
Einbauvarnw, — Luftschliduche). Der Heizer wird besonders empfindlich fir den
Schlauchwiderstand (Uberhitzungsschutzschalter schaliet aus) wenn der andere von den
zwei Lultausgangen geschlossen ist oder wenn das Frischlufteinsaugen nicht frei sondarn
schlauchangeschiossen st

Im Gegenteil wenn die beiden Ausginge bei sehr kirzen Schlduchen dffen sind, kann die
Ausgangstempearatur zu niedrig bleiben, In diesem Fall soll der andere Ausgang mit
Vertailerklappe erdrossalt oder die Schlduche verldngart wearden,

GROSSE
WERMEVERLUSTE
— ISOLIERUNG

Bei langen Warmluftschlauchen durch kalte Raume kdénnen die Wiarmeverluste sehr gross
werden.

Die Schlauche mussen dann isoliert werden — (siehe Einbauanw. — Schlducha).

Man muss avch beachten, dass undichte und unisolierte Bootskabinen so grosse Wiarme-
verluste haben konnen, dass keine effektive und komfortable Aufwarmung ohne Isolierung
der Kabinenoberflaiche mit lsoliermaterialbekleidung z. B. Kunststoffiberzogens Schaum-
izolierung, Gardine u.a. maglich wird.

FRISCHLUFTEINSAUGEN

mMit 100 %% Durchventilation ‘'alle Frischiuft von draussen) wird der maximale Trocknungs-
und Venlilationseffek! erreicht.

Mit 100 % Umiuftzirkulation (alles Einsaugen wvon Kabinraumen) wird der maximale
Aufwarmungseffekt erreicht.

Besondars fur Motarboote dber B meter und Segelboote Ober 95 m ist eine solche
Heizerplacierung zu empfehlen. dass der Heizer Luft von Kabinrdumen einsaugen kanmn,
wenn das zu Heizerraum Frischluft {dhrende Ventil oder eine Luftdffnung geschlossen wird

BATTERIEANSCHLUSS

Die Kabelstirke des Batterieanschlusses muss genug gross sein
Der Leitungsdurchschnitt in mm? soll der Leitungsldnge in meter entsprachean:
z. B. 05—15 m =15 mm? fir 1.5—25 m =25 mm’,

Der Schaltkasten wird zum Heizer durch Einsetzen des Kontrolkabelsteckers in der
Steckverbindungsleiste unter dem Servicedfinungsdeckel angeschlossen. Der Stecker soll
mit den Kontaktschrauben am Steckerieiste festgeschraubt werden,

SCHORMNSTEIN-
ANSCHLUSS

Es izt besonders wichtig, dass kein HRauchleckage zwischen das innere Abgasrohr und
den Brennlufteinsaugkanal bei Anschluss des Abgasstuizen und besonders bei
Abgasschlauchverbindungen entsteht.

Auf Abgasstutze Typ 1853 muss der Stromungsabzweigungsring unbedingt einmanfiert
sein, um ainen Brenniuft/ Abgaskurzschiuss zu vermeiden. (Siehe Seite 6)

BEIM START UND
BETRIEE DES HEIZERS

Beachten, dass der Heizer stertet und nur mit geschlossenem, dichtem Heizerkasten
sauber brennt. Der Servicedeckel muss also unbedingt vor Start geschlossen werden.

Kontrollieren, dass die Dochthalterspannmulter bei  Brennstoffricklaufshlauchausgang
fingerfest mituhrs festgezogen ist. Eine Nachspannung muss nach erster Verbrennung
durchgefihrt werden. (Zishen mit Zangen oder Werkzeugen absolut verboten).
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6.

Brennstoliniveau muss immer (auch bei Kringung) unter Heizerboden liegen.

min  {0cm
max 120cm

Brennstofirlicklaufschlauch muss ohne Herabkriimmungen nach Behilter abfallen.

Brennstoffbehdlterliiftung muss immer (auch bei Kringung) frei bleiben.

Kontrollieren, dass Saugrohrverlingerungstiille zu lhrem Behdlter passt.

Miemals Brennstoffoehidlter zu hoch fiillen.
Nur gereinigtes Lichtpetroleum verwenden.
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VORTEILHAFTER EINBAL IN
MOTORBOOTEN

Montage des Heizers hangend
an dem Abgasstutzen unter dem
Seitendeck. Freies Frischlultain-
saugen vom Cockpit.

EINBAL 1N MOTORENRALUM

fordert Frischiufteinsaugen wvon
draussen durch Einsaugstutzen
1805, Frischluftschlauch 1B17
und Frischlufteinlassblends 1812
ader 1805 + Schutzgitter. Wich-
tig: Mit angeschlossener Fri-
schlufteinsaugen immer Heissiuft
durch beide Heissluftausgange
mit deppelten Heissluftzsleitungen
ausblasen. DerFrischluftschlauch
muss so kurz und gerade wie
méghch sein.

VORTEILHAFTER EINBALU
IN SEGELBOOTEN

Heizgerdt in Heckraum montiert.

Abgasstutzen gut geschitzt an

Achterdeck oder Achterspiegel,

Frizchluftentnahme durch Achter-

/ raum z.B. mit Offnungen oder

. o s ' TG &\ Frizchiufteinlassbienden im
Cockpit.

*.?"l-lmlllmllllm.l_.':_.

EINBAU IN KAJOTE

Wenn die Heizermontierung im
Achterraum unmgglich ist, muss
der Heizer in den HKahinrdumen
eingebaut werden.

Das  Frischlufteinsaugen  zum
Heizarraum dann durch Frisch-
lufteinlassblenden 1812  z.B.
durch Dach.

Das  Lufteinsaugen kann dann
durch Offnen des Heizerraums
{Schranktir) auch zur Kabinen-
luft-Rezirkulation eingestellt wer-
den. Dieses Arrangemang gibt
den besten Heizungseffekt.
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MIT ZWEI @ 90 MM AUSGANGSSCHLAUCHE

Die maximale Schiauchldnge ist 10 & 10 Meter mil
geraden Schliiuchen.

Die maximala Lange muss |jedoch mit etwa 1.5 m
fur jede scharfe Schiauchbiegung reduziert wearden.
Grosse Differanz in der Lénge der zwei Ausgangs-
schlduche wirkl ungonstig.

Wenn z.B. der eine Schiauch & m lang isl und fir
den anderen elne 1&nge von nur 1 m natig ist, ist es zu
emplehlen, den kdrzeren Schlauch mil einem extra

Kringel zu elwa 2.5 m verléngern,

max. 10m, (mm.Em.

poomm NI

1
|
|
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|

Bel Montierung
der axira Lufi- ﬁﬂﬂ
wverteilerklappe 1008

muss die Klappe
s0 plaziert warden, L t
dass der Hauptiuh- — {81
sirom gerade durch |

FRISCHLUFTEINSAUGEN

Freies Frischlufteinsaugen ohne Schlauchanschluss ist zu
emplehlen

Bel gnlchlmnnem Schlauchanschiuss von Frischlufeinsaugen
durch Einsaughaube 1805, @ 120 mm Einsaugschlauch 1817

und Frischlufteinlzsablends 1812 wird die maximale Linge dar
Ausgangsschifiuche ru 4 & 4 m reduziert.

Wenn der Heizer in geschlossenem Raum, z B. in einem
Garderob oder Kasten einmonticrt ist, bendligt der Heizer
flr Frischlufteinsugen von aussen eine Offnung m't 100 cm’
Durchschnilt oder ein Frischluftsventil mit {reier Offnung von
2 10 cm [Typ 1812 oder gieich).

TR

die Klappe fliesst
und nur ein {]’

Mindastiall der
Strdmung durch
dia Abzweigung
gofordert wird.

8N

NUR MIT EINEM
AUSGANGSSCHLAUCH @ 90 MM

Dig maximale sinfache Schlauchlinge ist elwa
4 m mit geraden Schlduchen und nur ebwa
2 m mit scharl gebogenen Schifiuchen,

Bei grossem Schlavchwiderstand kann  der
andere Helsslultausgang nichl ganz mil der
Ausgangsvartailerkiappe geschloasen werden,
ohne zur Oberhitzung zu fuhren (Dberhitzungs-
schutzschalter schallet sus).

o 1811 5-|7| max. 4 m,
i || @0 mm |
| l

— o

A
QQD mm |

&l ||[e

g%

ah 181

"

g™

Nur mit einem Heissluftausgang angeschiossen
und dem anderen peschlossen muss das
Frischiuftelnsaugen frei und nicht  ange-
schiossen bleiben,

Dar Warmlufischlauch soll in diesem Fall zu
dem unleren Ausgang geschlossen werden,
wobel nur der dbera geschlossen werden
= kann.

n

Bei Montierung
dar extra Luft-
verteilerklappe 1808
muss die Klappe
50 plaziart warden,
dass der Hauptiufi-
strom gerade durch
die Klappe fliesst
und nur @in
Mindestieil der
Strémung durch
die Abzwelgung
gafordert wird.

LANGE SCHLAUCHE
DURCH KALTE RAUME
— WARMEVERLUSTE
— ISOLATION

Die Warmeverluste kinnen sehr hoch bei langen Schlduchen durch kalte Raume steigen.
Die Schiduche miissen dann isoliert werden, alternativ mit

a) — @ 95/135 mm STYROX (hartes Schaum) Polystyrene Rohrisolatoren

b} — "Armaflex” Schaumgummischlauch

c) — fertig iscliertem Warmluftschlauch, wallar-marin Typ 1847
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BEFESTIGUNG AN SCHOTT

Schulzkappe [1853—03)

(1813} Schlauchklammer
an aussara Schlauch

Flexiblgr Rauchasschiauch

Das innere Rohr soll 15 om
langer als das aussare
abgescherl werden und
danach bis zum Ende

an das innere
Abgasslutzenrohr und

an das Heizerrohr gingepressl

werdan. Bei langen,
harisontal geleglen
Schlauchen mussen Miro-
Schlauche, Type 1833, stati
normalgr Schlzuche
varwindet warden

Satz Aufhangungeschrauben &

Stutzen [1801=011)
| |
et =
| H il )
125, || /
|
L/
T - g =]
85| ‘l' =
| : ] Q 450

AN ABGASSTUTZEN HANGENDE MONTIERUNG

Einstellhebel fur Ausgangs-
verteilerklappe wird an
arrelchbare Selte des Heizers
manifart,

Fur Umstellung der Klappen-
| position muss der Hebelachse
|I durch andarseils Ziehen o
1

Ty anderseils Drocken freikuppeit
! werden.

il Seilzloizen
|

BEFESTIGUNG DES ABGASSTUTZENS 1853

Strémmungsabzweigungsring

- 100 — muse unbedingt lugmnllm

sein

? Allg Durchfidhrungen massen

r?r:lgs mit elastischer Dichtungsmassa
: edichiet werden. (185301

tng | g rden.  (1853--01]

Abstandshiilsen, Langa 301 mm
passl fir Deckdicken 58 mm
Fir dickeres Deck;

Hulsen abkirzen;
Deckdicke+Hilsenldnge = 37 mm
Deck z.b. 20 mm: Hilse = 17 mm

Salz Abstandshiizen,
Maontierungsschrauben
und Tragplatia
Ersalzioil nr 1853--02

Tragplatle alein 185307
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BEFESTIGUNG DES ABGASSTUTZEMNS 1803/ 1804

[3) Die Abstandshilsen zur Linge
Hiilsenliinge + Deckdicke = 50 mm
8, wenn Deck 15 mm = Hilsen 35 mm
[4) Mil elasiischer Dichlungsmasse dichien
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FEHLERIMDIKATION
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Abgassiulzen mit Schulzkappe geschlossen

Schutzkappe abnehmaen

Batteriestromschalter aus — Batterie leer

Stromepeisung und
Liftergang kontrollieren

Patroleum zu Ende — Saugschlauch saugt Lufi

2.
O

Patroleumtillung und Kanister
kantrolliaran

Servicedeckel oMfen — Herzerkasten nicht geschlossen

Servicedeckal und Helzerkasten
kontrollieran

Wiirmewechsler mit Wasser durch Schorstein gelfiii

Wassar von Warmeweachsier durch
Abgasrohr mit Schlauch leersaugen

=
&
O

Brennstofiricklaul zum Tank werhindert

— Ricklauischlauch hat keinen kontinuerlichan
Abtfall zum Tank

-— Tankliftung nicht frei — Tank zu hoch gefiillt

— Tank zu hoch placier

—= Werstoplung im Ricklauf

Sighe Blail 3
Brennstoliracklaut
kontrallieren
Installatisnsanweisungen
ashen

Schiechie Zindung

— zu kurzes Eindricken der Zundiaste
— Zu niedriga Batteriepannung

Zundtaste mind, 60 Sek eindricken
Zundung wird durch Start des Boot-
motors und Baltericladung erlaichiel

— Zu leichies Kabel zu Heizerschalttatal

mind. 2 ®= 1.5 —4 mm?

— Gluhelement harabgetallen

Brennerservice sehon

Branner verrust — verursachi von:

e Brennstallrickiacf zum Tank varhindert

— fehlegrhale oder schlechie Brennsted! Cualita

— farllaufend zu kurie Stariversuche oder
2u frihes Ausschalien

— Betrieh mit abfallender Balleriespannung

— Blarlversuche mit geschliessenem Abgassiilzen
ader gedfinetem Servicedeckel

Fehlarursache koniroliieren
Brennkammer mit Innerteilen muss
gerainigl werden

- beim Bedart auch Dochtsatz und

Glihelemant austeuschen
Brennkammarsarvice sehen

— Strémmungsabzwelgungsring an Abgassiutzen nichl
einmantien

Slrgmm :_._.ﬂu.ﬂ_?‘j.m IGUNgsri ng
aufmontierezn

L= |
CIC
§

— Leckade in Verbindungen
Rauchgasachlavch — Abgasstulze

xh:nkmhmtm”._u_#n_c:m.nﬁ kantrollieren

Heizer wird liberhitzt — Luftdurchlauf zu viel
gedrossell — Uberhitzungsshulzshalter schaltel Pumpe aus
{Rotes Knopf unier Heissluftausgang)
— der andere Heissluflausgang ganz geschlossen
und der andere Ausgang zu viel gedrossell
— Frisghiuflientnahme / Einlassblende geschiossen

Retes Knopf der Oberhitzungs-
shutzschaller wiedar eingruckan

Verteilerklappe von Endsieliung
wen'g &linen
Schiauchinsiallationsplan sehan

Dochthalterkirper ¢ Brennkammer falsch elnmontiert

— Dochthalterkorpar unrichtig eingestellt —
Dightungen dichten nicht

— Spannmulter des Dochthallerkdrpers nicht festgezogen

— Obere Asbestdichtung im Brennkammes nicht dichi

Brennkammer — Dochinalterkérper
Einmontierung kontrollieran

Brennerservica sehan

et Sl TN

Fehlerhatie Dochlpackung — zu hoch gepackt

— ou niedrig gepackt

Brennerservice sehan
Dechipackung

Ziindelement fehlerhaft ainjustiert — zu hoch

— zu_ niedrig

Brennarservice sehen

richtige Gldhspiralhdhe 3 mm Ober
Dochtoberflache

Zindelement abgebrochen

neues Zdndelement austauschen

Rauchleckage in den Abgasrohrverbindungen

Abgasrohrverbindungen konlbrollieran

Hohe Wirmeveriuste in Helssluftschl&uchen
— lange, doppelte Schifuche durch kalle Raums
varurgachen hohe Warmeverliuste

Schifuche mit @ 85135 mm
Styrox |solatoren oder mit fertig
isoliartam Schlauch 1847 isolieren

Retourzirkulation arrangiaren;
Frischluftentnahme in Raetour
von aufgewarmten Raumen.
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FUR SERVICE UND INSPEKTION

e Erst Servicedeckel dffnen (unlersr Seitendeckel — anderer Seite des runden Deckeis)

@ Brennstoffrohr (3) durch Otftnen der Multer (10) losmachen

® Dochthalterkorper (2) durch Drehen der Haltermulter (5) gegenuhrs nach oben abmoniieren

BREMMER

& Wenn Flammenleiter (1 €} verrusst aussichl, den Brenner (1) durch  Drzhen der Halierbeing (8); danach Brenner losmachen.
e Den Brennkammer durch Losmachen des Cberflansches und Bodens (1 b) dlinen

® Brenner rainmachen, dabsl missen alle kleine Lécher im Flammenleiter und Brennkammer geoffnel werden

o Bei kraftiger Verrussung muss auch das Pannrahr gereinigt werden

VOR RUCKMONTIERUNG KONTROLLIEREN DASS

® Obere Asbestdichtung (11) dichie

& Innerer Brennkammerzylinder (1 a) richtig gewendet ist — dichtere Lochreihen nach oben

& Inneror Zylinder (18) gegen Brennerbodendichiung dichtet und Zindelementdichtungen dicht sind
@ Gldhspiralnohe des Zandelements und die Dochipackung richlig nach Zeichnung unter, justiert sind

DOCHTPACKUNG UND AUSTAUSCH

o Kontrollieren, dass die Glihspiralhohe richlig justiert ist. — Unterseite der Glihspirale in gleicher Hohe mit Unterflache der Dichiung.
(Mach Einmontierung etwa 3 mm iber Dochtobarflache)

@ Das Zindelermant wird bestens vorsichtig mit einer Messerklinge losgemacht

e Die Zindelemantdichiung muss absolul dichi spin wund ein Austausch der Dichiungen bei Zdndelemanijustierong sl zu emplehion,

ZUSAMMENMONTIERUNG

& Brennkammer zusammensetzen (1) und Zdndelement an Steuarpinnen am Brennerboden aufmontieren,
& Brennkammer einmontieren (1) und Halterbeine (8} zu Halterposition drehen
@ DochthaltekGrper (2} worsichlig in die Steuerpinnen des Brennerbodens sinselzen
® Haltermutter (5) miuhre drehen bis Brennkammer aulgepressl wird und alle Diehiungen dichien
® Brennstoffrohr anschiiessen (3) und mil Mutter (10) festdrehen
o Kontrolligren, dass die elekirischen Anschlussleitungen zu &) Zindalemeni b) Zhndindikatlonskontakt am Brennarboden und
¢l Machkilthlungstharmostat wieder angeschlossen werden.
® Servicedeckel zumachen {muss ganz dicht sein) und die Heltarmutter {5) fingerlest nechdrehen (Festdrehon mit Werkzeugen abs

verboten)
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P Brennstotlipumpe 1801 — 120
M Liaftermotor 1801 — 170
RG Gluh-Zandelement 1801 — 151
AC  Leistungsreglerwiderstand 1802 — 381
T1 Machkdahl-Thermaostat 1801 — 194
T2 (berhitzungsschutzshalter 1801 — 193
51 Zundungsindikatorkontakt 1801 — 165
F Storunasfilter 1801 — 185
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Ein ev. Kabinenthermostat wird an Schaltkasten
mit 2 %075 — 15 mm® Kabel angeschiossan
Der Thermostat schaltet zwischen max. Leistung und
reduzierter Leistung (= Leistungsreglerainstellung)

Die Batteriekabalstarke muss genug gross sein;

Kabellanga Leitungsquerschniil

0—2m 2 ¥ 1,5 mm?
Im 2x 25 mm?
5m 2x 4 mm?

Ein separater Hauptstromschalter tur den Heizer
ist zu empfehlen, weil der Hauptschalter nicht
abbrechen werden soll, bevor der Heizer nach
Abschallung bei Lufterbetrieb in etwa 10 Minuten
genug gekuhlt ist,
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ERSATZTEILLISTE

Bootsheizer 1800 B walla-mann 2y
BRENNERTEILE 1801 —100 Brannstoffschlauch
—110 Tankanschluss fur "Jeeptank”
—120 Brannstoffpumpes Typ SU
—120 Satz Ventile fir Pumpe
—1202 Einsaugpipe flir Pumpe
—1203 Halterring fir Anschlusspipen
—1204 Satz kontakte
—1205 Schutzkappe aus Bakalit
—130 Brannstoffrohr mit Haltermutter
—135 Brannstoff-Filteralemeant mit O-Ring Dichtung
—150 Dochthalterkdérper
—154 Haltermutter-Oberflussammeltasse
—159 Untarlegsscheibe und Dichtungen fir — 154
1801—151 Zindetement mit 2 Dichtungen
—152 Dochtsatz
—153 Teflonbuchse
1801—161 Brennerboden mit Indikatorkontakt
—162 Brennkammer — innerer Zylindar
—163 Brennkammer — dussarer Zylinder
—164 (bere Asbestdichtung @ 95 mm
—166 Brennkammer-Haltarschrauban MS mit Muttern
—16861 Halterbeine fir dito
—169 Silicongummidichtung
fir Durchfihrung des Rauchgasausgangs in Heizerkasten
1801—170 Luftarmetor mit Luftertrommelhalter, Electrolux
—175 Luftertrommelrad
—176 Brennluftiofterrad
—177 (beres Lifterachsenlager
ELEKTRISCHE 1801—191 Anschiusskontakt in Heizer
KOMPOMENTE 1802—192 Steckerkontankt an kabel
1815—8 Verldngungerungskabel 4 m, Heizer !/ Schalttafel
1801—193 Uberhitzungsschutzschalter
—194 Machkuhl-Thermastat
—1941 Halterfadar fir dito
—185 Starungsfilter
—199 Hitzbestandiges Kabel fir Zindelement und
Thermostatanschluss per Paar
1B02—491 1-pol. "VENT" Kippschalter
—482 2=pol. "BURMER" Kippschalter
—202 Startdrucktaste
—283 Signallampe, rot
—204 Signallampe, grin
—3n Regeldrehwiderstand
—382 Mebenwiderstand fir dito
—4311 Drehknopf fur dito
HEIZERKASTEMN 1801—040 Schutzgitter flir Luftentnahme
=31 Heiszluftausgangkasten mit Verteilarklappe
—014 Grosser Servicedeckel mil Spannhebelbefestigung
—{13 Grosser Servicedeckel mit Schraubenbefestigung
—016 Hunder Servicedeckel mit Zentrumbefestigung
—{15 Runder Servicedeckel mit Schraubenbefestigung
—12 Uberes Manteldeckblech fir Heizerkasten
—{1 Satz Montierungs- und Aufhangungsschrauben
und Stitzen fur Heizerbefestigung
1801—050 Satz Blechschrauben fiir Heizerkasten
1801—01 Einstellhebel fir Schlauchverteilerklappe
1308—01 Einstallhebel tur Schlauchverteilerklappe
ABGASSTUTZE 1834—01 Basgummidichtung fir Abgasstutzen 1803 & 1804
1834—02 Satz Montierungsschrauben und Abstandshilsen fir 1803 & 1804
1804—03 Abdecksschraubenkappe fir Abgasstutze 1804
1853—01 Basgummidichtung fir Abgasstutze 1853
—2 Montierungssatz, — Aufhé&ngungsplatte, Schrauben
und Abstandshilsen fir 1853
—03 Shutzkappe fir 1853
—5 Strommungsisolatorring fir 1853
—06 Aussere Gummidichtungsring fir 1853
1813—3 Satz Schrauben und Schlauchklammer
fiir Rauchgasschlauch anschiuss.
1813—50 a0 mm Ringsatz fur Verldngerung des Decksdurchilhrung des

Abgasstutzen
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DEUTSCHLAND

Martin Hohorst

Steindamm 54
2820 Bremen-Burg
Tel (0421) 630085 Telex D2 45924

SCHWEIZ

Nautik-Sport Zirich AG

Midelbadstrasse 1
BO38B Zurich
Tal, 01/451814 Telex 552359

HOLLAND
Holland Nautic Apeldoorn b.v.
Spoorstraat 1 A "
Apeidarn, Holland ¢ foe.

Tel. 055-218136 Telex 49417 —n
ba# 8¢ &2

DENEMARK

Carsten Raffel as

Marielundsvaj 46 E
2730 Herlev
Tal, 01/945133 Telex 16732 dynex dk.

NORWEGEN

Telmo Control as

Klingenberggt. 7

Boks 1512 Vika Osle 1 Tel. 423323 Telex 16855
Lager & Service

Osterdalsgt. 17 Oslo 5 Tel. 672847

SCHWEDEN

Stockholm Gothenburg

wallas-marin ab Ab Telfa

Dalgéngen 5 Datavagen 2

16151 Bromma 43600 Askim

Tel. 08/875070 Tel. 031/285610
Telex 20045

FINMLAND

Turku

wallas-marin oy
Yliopistonkatu 12 A

20110 Turku 11

Tel. 921/21330

Telex 62 - 360




